Beschluss des Bundesvorstandes

7. Juni 2004, Berlin

Weg vom Ol

Ziele - Wege — Malnahmen

Der drastische Anstieg des Preises von Erddl hat in Deutschland zu einer erneuten Debatte um
die Zukunft dieses Energietrigers gefiihrt. BUNDNIS 90/DIE GRUNEN haben in der Vergangen-
heit bereits mehrfach fir eine grundlegende Strategie ,, Weg vom OI* pladiert. Wir sehen ge-
genwadrtig eine neue Chance fir eine grofRe gesellschaftliche Kraftanstrengung in diese Rich-
tung. Wir treten dafir ein, dass unser Land durch koordinierte Anstrengungen vom Erdél unab-
hangig wird. Dies braucht das Zusammenwirken von Staat und Wirtschaft sowie Verbraucherin-
nen und Verbrauchern.

Fur eine solche Strategie sprechen aus unserer Sicht offenkundige 6kologische Griinde. Die
Umweltschdden bei der Férderung, beim Transport wie bei der Verbrennung von Erdél und
Erddlprodukten sind bekannt. Der Klimaschutz ist dabei das Thema mit der am weitesten rei-
chenden Bedeutung. Dazu kommen handfeste 6konomische Griinde. Viele Analysten sind der
Auffassung, die Welt tberschreite zur Zeit oder in den unmittelbar vor uns liegenden Jahren das
Maximum der Erdélférderung. Es kann sein, dass die fossile Energieversorgung in wenigen Jah-
ren aus physikalisch geologischen Griinden massiv ins Wanken gerat. Aber auch wenn der Streit
noch nicht zu Ende ausgetragen ist, ob die Olvorkommen, deren ErschlieBung wirtschaftlich
Sinn macht, bereits zur Neige gehen, ist tiberdeutlich, dass die Zeit des billigen Ols jedenfalls
vorbei ist. Ein Anstieg des Rohdlpreises um 10 Dollar pro Barrel kostet uns 0,5 Prozent Wachs-
tum. Die drmsten Lander miissen Ol-Mehrkosten tragen, die alleine die gesamte 6ffentliche
Entwicklungshilfe auffressen. Der hohe Erddlpreis wird so zum weltweiten Entwicklungs- und
Konjunkturrisiko. Auch sicherheitspolitisch ist eine Umorientierung angezeigt. Denn die ergiebi-
gen Olvorkommen ballen sich in Regionen mit besonders hohem Spannungspotential — im Kri-
senbogen von Nordafrika bis nach Mittelasien, in Westafrika und Venezuela. Die kombinierte
sicherheitspolitische Herausforderung aufgrund von gefahrdeter Versorgungssicherheit und Fol-
gen des Klimawandels tbertrifft andere globale Sicherheitsrisiken bei weitem. Zudem bietet die
heutige zentrale Energieversorgung mit groBen Kraftwerken eine viel gréRere Anfalligkeit fur
Terroranschldge als eine dezentral strukturierte Energieproduktion und -versorgung.

Wirtschaftspolitisch, umweltpolitisch und sicherheitspolitisch muf unser Land, wie Europa und
die industrialisierten Linder insgesamt, auf Unabhéngigkeit vom Ol setzen. Wer dies verweigert,
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setzt die Zukunft auf’s Spiel. Die Energieversorgung in der Bundesrepublik stutzt sich zu etwa 40
Prozent auf Ol. Im Verkehrsbereich erreicht die Abhangigkeit fast 100 Prozent. Diese hohe Ab-
hdngigkeit macht uns besonders anféllig und verpflichtet uns deshalb zum Handeln.

Wo wir ansetzen miissen

Verwendet wird Ol in Deutschland vor allem im Verkehrssektor, zur Warmeerzeugung in Pri-
vathaushalten und o6ffentlichen Gebauden sowie als Grundstoff in der chemischen Industrie.
Jeglicher Verkehr von Personen wie Waren, zu Wasser, zu Lande und in der Luft, beruht heute
ganz Uberwiegend auf Erdél. Erdol schafft uns warme Wohnungen. Erdél ist die Basis fiir hun-
derttausende von Kunststoffprodukten des téglichen Lebens. Erddl ist die wichtigste Basis fiir
Kleidung und Textilien. Diinger aus Erddl kennzeichnet den GroBteil unserer Landwirtschaft. Zur
reinen Stromerzeugung wird Ol bei uns kaum noch eingesetzt. Strategien ,, Weg vom Ol miis-
sen also vor allem beim straBengebundenen Personen- und Giterverkehr, bei der Modernisie-
rung und dem Neubau von Gebduden sowie bei der stofflichen Basis der Chemieindustrie anset-
zen.

Fir BUNDNIS 90/DIE GRUNEN liegt die Alternative zur Abhéngigkeit vom Ol in den ,Drei E* -
in dem Dreiklang von Einsparung, Effizienzsteigerung und den Erneuerbaren. Mittel- und kurz-
fristig liegen enorme Potenziale bei der Energieeinsparung. Langfristig liegt das groBte Potential
in den Erneuerbaren Energien, weil sie mehr als unseren gesamten Energiebedarf decken kon-
nen.

Die Behauptung der Opposition, der Olabhéngigkeit konne mit vermehrter Kernkraftnutzung
begegnet werden, ist, von den Risiken der Atomenergieverwendung und -endlagerung einmal
ganz abgesehen, ein typisches Ablenkungsmanoéver. Die Verldngerung der Laufzeiten von
Atomkraftwerken nach Belieben der Betreiber, wie von der Opposition gefordert, ist absurd. Fir
die Haupteinsatzgebiete von Ol, ndmlich Verkehr, Raumwarmeerzeugung und Chemische Indu-
strie, kann Atomkraft keinen adaquaten Ersatz bieten. Zudem ist der Kernbrennstoff selbst eine
noch schneller endliche Ressource als Ol und wire bei einer einmal angenommenen Verdoppe-
lung der Energieerzeugung durch AKW bereits in 35 Jahren erschopft. Ebenso wenig nutzt ein
Verweis auf Kohle. PkW und LkW werden nicht mit Kohle gefahren. Das Experiment Kohlever-
flissigung ist in den 80er Jahren aufgegeben worden. Und Heizungen werden, 6kologisch ein
Gliick, weitgehend nicht mehr mit Kohle befeuert.

Unsinn ist die Forderung, wegen des hohen Olpreises die Mineralélsteuer oder die Okosteuer zu
senken. Gerade erst hat das Statistische Bundesamt deutlich gemacht, dass die Okosteuer die
beabsichtigte Lenkungswirkung entfaltet. Die Okosteuer hat wesentlich dazu beigetragen, dass
die CO2-Emissionen im Verkehr wieder zuriickgehen, nachdem sie 1990-1999 um 15 Prozent
gestiegen waren. Sie hat auch dazu beigetragen, unsere Ol-Abhingigkeit ein Stiick zu verrin-
gern. AuBerdem wiirde eine Abschaffung der Okosteuer zu einem Anstieg der Rentenversiche-
rungsbeitrage von 19,5 auf 21,2 Prozent fiihren — also fast um 10 Prozent. Das wére ein Jobkil-
ler par excellence.

Unser Land hat in den rot-griinen Regierungsjahren groBe Fortschritte gemacht bei den Erneu-
erbaren Energien. Damit haben wir fiir eine generelle Strategie , Weg vom Ol* gute Vorausset-
zungen geschaffen. Nun diirfen Politik, Wirtschaft und Gesellschaft bei weiteren Schritten nicht
zégern, denn andere Lander haben angefangen, ebenfalls in diese Richtung zu drdngen. Blieben
wir stehen, wiirden wir Zukunftschancen gerade auch wirtschaftlicher Art verspielen. GroBbri-
tannien hat begonnen, die Olabhingigkeit und die Klimapolitik als strategische Herausforderun-
gen anzugehen. John Kerry, der demokratische Prasidentschaftskandidat in den USA, hat in
seinem Wirtschaftsprogramm das Ziel gesetzt, binnen 10 Jahren die Abhangigkeit der USA vom
Erdél aus der Golfregion zu beenden. Der Olimport der USA aus dieser Region entspricht mit
2,5 Mio. Barrel pro Tag in etwa dem deutschen Gesamtverbrauch an Erdél. Kerry will sein Ziel
vor allem durch den Ausbau der Erneuerbaren Energien erreichen. Die US-Chemiewirtschaft hat
sich bereits zum Ziel gesetzt, bis 2020 etwa 20 Prozent aller erdélbasierten Chemieprodukte
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durch Nachwachsende Rohstoffe zu ersetzen. Auch Deutschland muss sich im Dialog von Poli-
tik, Konsumenten, Wissenschaft und Wirtschaft entsprechende Ziele setzen.

Maf3nahmen im Bereich Gebdaudesanierung und Neubau
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Im Gebiudebereich liegen sehr groBe Potenziale zur Reduzierung von Olverbrauch und
Kohlendioxidemissionen sowie zur Schaffung und Erhaltung von Arbeitsplatzen im Bau-
handwerk. Wir wollen die Rate der jahrlichen Altbausanierung deutlich erhdhen. Die heu-
tige Forderpraxis des Bundes ist quantitativ wie qualitativ nicht ausreichend und sollte hin-
sichtlich ihrer Anreizwirkung deutlich verbessert werden. Wir gehen davon aus, dass ein
besser ausgestattetes und attraktiveres Altbausanierungsprogramm einen hohen Selbstfi-
nanzierungseffekt hat, da so erhebliche private Investitionsmittel mobilisiert und Steuer-
einnahmen erzielt werden. Wir schlagen vor, das heutige Volumen der Altbausanierung
des Bundes von 360 Mio. Euro auf 720 Mio. Euro zu verdoppeln und auf eine direkte
Forderung umzustellen statt zinsvergilinstigte Kredite zu vergeben. Diese Mittel kénnen
durch Umschichtungen im Haushalt des Bau- und Verkehrsministeriums erbracht werden.

Wir wollen, dass das Marktanreizprogramm der Bundesregierung fiir solarthermische und
Biomassenanlagen so umgestaltet wird, dass ein stirkerer Anreiz zum Ersatz von Olhei-
zungen gegeben wird. Zusatzliche Mittel sind daflr zunachst nicht erforderlich.

Jedes Gebdude soll in Zukunft einen Energie-Pass bekommen, so dass sich Kaufer und
Mieter ein realistisches Bild (iber den Energieverbrauch von Immobilien und Mietwohnun-
gen verschaffen konnen. Steigende Olpreise werden dazu fiihren, dass gut gedimmte
Gebdude mit moderner Heizungstechnik im Wert steigen.

Die offentliche Hand ist Eigentlimerin zahlreicher Gebdaude und sollte bei der energeti-
schen Modernisierung eine Vorreiter- und Vorbildrolle einnehmen. Dies entlastet mittelfri-
stig auch die 6ffentlichen Haushalte von Betriebskosten. Vor allem gilt es, innovative Fi-
nanzierungskonzepte wie das Contracting zu nutzen, wo die eingesetzten Investitions-
mittel durch die vermiedenen Energiekosten getilgt werden.

In Schulen und Hochschulen gilt es, das Klimaschutzengagement von Schiilerinnen und
Schiilern sowie Studierenden zu nutzen, um erfolgreiche Projekte wie , Oko-Profit* oder
Fifty-Fifty" zu starten. Wenn das durch Energieeinsparung frei werdende Geld in Biicher
oder Unterrichtsmaterialien gesteckt wird, haben alle etwas davon.

Handwerkskammern, Architektenkammern und &rtliche Banken wie Sparkassen und
Volksbanken kénnen sich noch wesentlich starker im Bereich Energieeinsparung und Kli-
maschutz engagieren. Sie haben den direkten Zugang zu den entscheidenden Akteuren:
Handwerkern, Bauherren und Hausbesitzern. Das vorbildliche Engagement von Verbrau-
cherzentralen und Energie-Agenturen in Sachen Energieeinsparung und Erneuerbare
Energien gilt es auf eine sichere finanzielle Basis zu stellen.

Der Neubau von Hausern, die keine Energie mehr verbrauchen oder mehr Energie erzeu-
gen als verbrauchen, ist technologischer Standard. Er soll in der &ffentlichen Férderung
zur Voraussetzung gemacht werden. Wir wollen ein Férderprogramm zur Errichtung von
Passivhausern und Energie-Plus-Hausern mit 30.000 Wohneinheiten auflegen.

Wir wollen ein Warmegesetz fiir Erneuerbare Energien nach dem Vorbild des EEG erar-
beiten. In Kombination mit dem Ausbau der Nutzung von Biomasse in Blockheizkraftwer-
ken sollen kleine Nahwdrmenetze entstehen, die es erméglichen, dass auch die Solarther-
mie eine zunehmende Rolle bei der Warmebereitstellung spielt. Die Geothermie wird in
den ndchsten Jahren einen erheblichen Beitrag leisten. Die gleichzeitige Abwarmenutzung
wird einen Ersatz von Erdélheizenergie schaffen.
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Maflnahmen im Bereich Verkehr
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Die deutsche Automobilindustrie erhebt den Anspruch, eine sehr innovative Branche zu
sein. Diese unzweifelhafte Innovationsfahigkeit hat sie in der Vergangenheit aber nicht
ausreichend in den Dienst von Energieeinsparung und Klimaschutz gestellt. Das, was die
Ingenieure an Verbesserung motorischer Effizienz erreicht haben, ist durch mehr Gewicht
und Zusatzausstattungen weitgehend wieder aufgefressen worden. Diesen Trend gilt es
zu brechen. Das Lamento, sparsame Autos verkauften sich nicht, ist nicht glaubwiirdig,
wenn gleichzeitig das ganze Marketing auf schwere und PS-starke Karossen sowie hohe
Geschwindigkeiten ausgerichtet ist. Wir setzen bei der Okologisierung des Autos auf eine
ganze Palette von technischen Innovationen: weitere Effizienzsteigerungen in der Moto-
rentechnik, Hybridantriebe, Brennstoffzellen. Wir erwarten von der deutschen Automo-
bilindustrie, dass sie ihre freiwillige Selbstverpflichtung einhalt, fir die neuen Flotten bis
2008 einen Durchschnittsverbrauch von 6 Litern auf 100 km sicher zu stellen. Anschlie-
Rend mussen wir aber auch von diesem Niveau deutlich herunter kommen. Bis 2010 soll
der Durchschnittspritverbrauch auf 5 Liter/100 km (120 Gramm CO2 pro Kilometer) be-
grenzt werden, bis 2015 auf 3 Liter/100 km. Bis 2020 soll der Verbrauch erdélbasierter
Kraftstoffe um 40 Prozent gesenkt werden.

Wir wollen das Instrumentarium der Steuer- und Abgabenpolitik konsequent nutzen, um
Energieeinsparung und Erneuerbare Energien auch im Verkehrssektor zu férdern. Mit der
Okosteuer und der bis 2009 befristeten Steuerbefreiung fiir Biokraftstoffe sowie einem
glinstigen Steuersatz auf Erdgas bis 2020 haben wir hier bereits wichtige Schritte getan.
Wir wollen die Okologische Steuerreform fortsetzen, auch wenn die Steuersitze nicht er-
hoht werden. Wir werden unsere Vorstellungen zur weiteren Ausgestaltung noch in die-
sem Jahr prasentieren. Im Vorfeld werden wir den umfassenden Dialog mit Umweltver-
binden, Wissenschaft, Gewerkschaften und Wirtschaft suchen.

Vorrangig ist fir uns jetzt die Aufhebung der Wettbewerbsverzerrung zwischen Schienen-
und Luftverkehr in Europa. So wie in vielen europdischen Ladndern wollen wir auf Bahntik-
kets im Fernverkehr zukiinftig nur noch den halben Mehrwertsteuersatz erheben, um das
Bahnfahren attraktiver zu machen. Bahnpreise kénnen so um 10 Prozent sinken. Gegenfi-
nanziert werden soll dies durch die Erhebung einer Mehrwertsteuer auf Flugtickets fir in-
nereuropdische Flige. Mit dieser MaBnahme wiirden die Privilegien des Luftverkehrs
mindestens teilweise abgebaut. Gleichzeitig wird die Bahn dabei unterstiitzt, ihre ambitio-
nierten Klimaschutzziele — Senkung des CO2-AusstolRes 2002-2020 um 15 Prozent — zu
realisieren.

Soziale Systeminnovationen im Verkehr — car sharing, car pooling, Mobilcard — sollen die
Attraktivitit des umweltfreundlicheren Offentlichen Verkehrs steigern. Das Dreiliterauto
ist auf der StraRe leider immer noch eine Raritat. Auf der Schiene sind Zweiliterfahrzeuge
hingegen die Regel und der Bus ist durchschnittlich besetzt schon heute ein Einliterauto.
Weg vom Ol heift deshalb auch hin zu éffentlichen Verkehrsmitteln Offentliche Ver-
kehrsmittel und der Oko-Verbund sind 6lsparende Verkehrsmittel, sie verbrauchen fiir das
selbe Verkehrsaufkommen mindestens 50% weniger Ol.

Das Einsparpotential durch Fahrerschulung ist sehr genau bekannt. 15 Prozent sind unter
Idealbedingungen machbar, 10 Prozent im Durchschnitt realistisch. Entscheidend ist: ein

moderner Fahrstil reduziert den Spritverbrauch ohne Zeit- oder Geschwindigkeitsverluste
durch Nutzung der modernen Motortechnik.

Wir wollen die KfZ-Steuer nach 6kologischen Kriterien umstellen und sie starker am Ener-
gieverbrauch sowie am Kohlendioxid- und Schadstoffausstof orientieren. Die Privilegie-
rung der tonnenschweren und Sprit schluckenden ,, Sport Utility Vehicles” (SUVs) im
Rahmen der KfZ-Steuer muB umgehend beendet werden. Dagegen soll die schnelle Ein-
fuhrung des DieselruBfilters mit Hilfe der KfZ-Steuer so bald wie méglich beginnen. Unser
Ziel ist die Umstellung der Steuerbasis vom Hubraum auf den Energieverbrauch.

Seite 4 von 5



(15)

(16)

Der Ersatz von Mineral6l durch Biotreibstoffe bietet fuir die Landwirtschaft und den Klima-
schutz eine interessante Perspektive. Dies sieht auch die EU-Kommission so, die fiir natio-
nale Ziele wirbt. Die EU verlangt einen Biokraftstoffanteil von 2 Prozent 2005 und 5,75
Prozent 2010. Wir halten fiir 2010 einen Anteil der Biotreibstoffe von bis zu 10 Prozent
am gesamten Kraftstoffverbrauch fiir moéglich. Durch die befristete Steuerbefreiung fir
diese Kraftstoffe haben wir hier einen starken Anreiz gesetzt. Wir fordern die EU-
Kommission auf, einen Aktionsplan zum Ausbau der Energiegewinnung aus Biomasse zu
erstellen. Fir Biokraftstoffe wie flir Erdgas wollen wir uns fir eine europdische Marktein-
fuhrungsstrategie einsetzen.

Solarer Wasserstoff ist der Kraftstoff der Zukunft. Die Entwicklung der Wasserstoffwirt-
schaft wird in der EU in den kommenden 10 Jahren mit 2,8 Mrd. Euro geférdert. Ange-
sichts der Fortschritte der Forschungs- und Entwicklungsarbeiten vor allem in Japan und
den USA darf Deutschland nicht den AnschluB verlieren. Da die Wasserstofftechnik im
Verkehrsbereich noch nicht reif ist fiir den Massenmarkt, kann Erdgas der Energietrager
fur eine Ubergangsstrategie sein.

Nachwachsende Rohstoffe, Innovationen in der Chemie
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Die deutsche Chemieindustrie wird ohne &hnliche Zielvorstellungen wie die in den USA
ihre Wettbewerbsféhigkeit nicht sichern kénnen. Wir suchen daher den Dialog zwischen
chemischer Industrie und 6kologischer Politik. Wir wollen, dass Nachwachsende Rohstoffe
in der Chemieindustrie den Grundstoff Erdél zu einem guten Teil ablésen. Es besteht eine
breite Palette der Verwendungsméglichkeiten Nachwachsender Rohstoffe, z.B. Tenside in
Wasch- und Reinigungsmitteln, Klebstoffe, Lacke, Hydraulikble und Schmierstoffe, nattr-
liche Duft- und Aromastoffe in Kosmetika, Biopolymere oder naturfaserverstarkte Werk-
stoffe. Von den fiir 2010 von der Expertengruppe ,,Renewable Raw Materials" bei der
EU-Kommission geschatzten Verwendungspotentialen werden derzeit in der EU-15 bei
den Polymeren erst 5 Prozent und bei Lésungsmitteln erst 25 Prozent genutzt.

Erneuerbare Energien und Nachwachsende Rohstoffe erlauben der Landwirtschaft die
Entwicklung zusatzlicher Wertschépfung. Auf 8,5 Prozent der Ackerflache in Deutschland
wurden 2003 nachwachsende Rohstoffe erzeugt. Es ist darauf zu achten, dass es nicht zu
Konflikten mit dem Natur- und Umweltschutz kommt, denn pestizid- und diingemittelin-
tensive Monokulturen wollen wir nicht férdern.

Das neue Forschungsprogramm der Bundesregierung muss auf die Erddlausstiegsstrategie
ausgerichtet werden. Die Forschung und Entwicklung im Bereich Erneuerbare Energien
und Nachwachsende Rohstoffe in Deutschland muss erheblich aus geweitet werden. Das
Bundesumweltministerium gibt gegenwartig im Bereich Erneuerbare Energien etwa 62
Mio. Euro flr Forschung und Entwicklung aus, das Bundesministerium fiir Verbraucher-
schutz, Erndhrung und Landwirtschaft fast 20 Mio. Euro. Diese Mittel missen deutlich
aufgestockt werden. Dabei soll die energetische und stoffliche Nutzung von Biomasse ein
Schwerpunkt sein. Wir fordern die EU-Kommission auf, in den EU-
Forschungsprogrammen die Forschungsférderung im Bereich der Nachwachsenden Roh-
stoffe — im laufenden 6. Rahmenprogramm und im zukinftigen 7. Rahmenprogramm -
zu verstdrken.

Wir schlagen die Griindung einer Forschungsgemeinschaft Erneuerbare Energien fiir den
Mittelstand nach dem Vorbild der Arbeitsgemeinschaft Industrieller Forschung (AIF) vor.

(Einstimmiger Beschluss)
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